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Met de komst van zowel een nieuwe Fireblade, een nieuwe ZX-9R én een nieuwe Rl kon een grote vergelijkings-
tëst met de.(vrijwel ongewijzigde) GSX-R100Q natuurlijk niet uitblijven. We gingen een week op pad met deze vier
snelheidsmonsters 'en reden - op zoek naar aangename temperaturen en een stralend zonnetje - naar het
heuvelachtige circuit van Ledenon in Zuid-Frankrijk. Alwaar we onszelf met deze circa 150 pk sterke raketten
eens even goed schrik aan konden gaan jagen. De adrenaline zou weer rijkelijk gaan stromen,.haha.,.
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Vier motoren met
meer pks dan je
op het moeilijke,
heuvelachtige
circuit van
Leüenan eigenlijk
lief is. Maar wat
een kick...
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M
aar liefst drie sterk tot
geheel gewijzigde top-
modellen van Honda,

Kawasaki en Yamaha in het pres-
tigieuze hypersport-segment, dat
kon maar één ding betekenen:
zodra we ze in handen konden
krijgen, zou er een met pk's over-
laden vergelijkingstest richting
een zuidelijk gelegen circuit wor-

De Fireblade is nog lichter geworden
en heeft nu een berg meer vermogen.
Wheelies gegarandeerd

den georganiseerd. Met daarbij
uiteraard de vorig jaar nieuwe
maatstaven zettende Suzuki
GSX-RIOOO. Een paar dagen cir-
cuit en Zuid-Franse slingerwegen
door indrukwekkende panora-
ma's en dat met deze superfiet-
sen, dat is bepaald geen vervelen-
de reis om naar uit te kijken... Een
groot voordeel van het pas vrij
laat beschikbaar komen van de
nieuwe Fireblade en YZF-R1 was
dat het weer inmiddels goed ge-
noeg was om zonder gevaar van
sneeuw en ijs en andere thermi-

sche ongemakken vanuit Neder-
land te vertrekken. Met een Gore-
Tex-jas en een regenbroek over
mijn geventileerde race-overall en
een kleine weekendtas achterop
geknoopt stapte ik 's morgens om
een uur of lien op de Fireblade, op
weg naar het verzamelpunt in
Luxemburg. Daar zou ik de ande-
ren treffen, die vanuit andere
delen van Nederland de start van
de circa 1100 kilometer lange trip
naar Ledenon (nabij Nimes) in
Zuid-Frankrijk begonnen. Een
goede drie uur later kon er goed-

kope benzine worden getankt bij
tankstation Aire de Berchem even
voorbij Luxemburg-stad, net voor
de Franse grens. Even een brood-

Opvallend was dat de Bridgestone
BT-012-achlerband van de Blade en
de BT-01D van de GSX-R veel meer
tekening vertoonden dan de Michelin
Pilot Sports op de Rl en de ZX-9R.
Hmm, Frans asfalt. Franse banden...

De Blade heeft een opvallende
koplamp en dito achterlicht gekregen
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je en wat koffie en toen ging het
snelle gezelschap gezamenlijk
verder. Hmm, twee uur 's mid-
dags, dat zou nog doorkachelen
worden, wilden we voor het slui-
ten van de keuken in ons hotelle-
tje aankomen. Gas erop dus.

Honda CBR954RR
Fireblade
In MOTO 73 nummer 26/2001,
waarin het verslag van de intro-
ductie van de 2002-Fireblade
stond, kon je al uitgebreid lezen
over de eerste rij-indrukken met
de vernieuwde Blade en alle ver-
anderingen aan deze machine, die

weliswaar nog steeds CBR900RR
heet, maar die met zijn opnieuw
groter geworden cilinderinhoud
wal ons betreft veel beter als
CBR954RR door het leven kan
gaan. Al was het alleen maar om
verwarring in conversaties te
voorkomen.

Hoewel de 20D2-Fireblade qua
concept duidelijk een doorontwik-
keling is van het 929 cc metende
2000-model, waarmee Honda
Iwee jaar geleden een totaal nieu-
we Blade op de wielen zette, wijkt
hij qua rij-eigenschappen en
prestaties toch wel nadrukkelijk
af van dat 2000-model. Die was al

een heel stuk heftiger dan de
oudere generaties, maar de 2002-
versie is gewoon een enorm
woest apparaat geworden! Alles
voelt superdirect aan: sturen,
motorblok, remmen, alles. Erg
spannend en sensationeel! Met
name de gretigheid van het blok
is opvallend, het blijft maar gaan
en geeft je het gevoel dat er geen
eind aan komt, zo blijft hij sleuren
tot aan de toerenbegrenzer bij een
dikke 11.500 toeren. Iedereen
roemde ook de perfect aangrij-
pende, krachtige en uitstekend
doseerbare voorrem en het
onmiddellijke vooruitstormen

wanneer hel gas wordt openge-
draaid, terwijl ook het zeer wend-
bare stuurgedrag zelfs op de
snelweg ai opviel. Dit zonder ove-
rigens echt aan rechtuit-stabiliteit
in te boeten.

Tijdens de lange, snelle snelweg-
ritten komen er echter ook een
paar nadelen aan het licht. Zo
blijkt de supercompact vormgege-
ven kuip, die de Fireblade echt op
een 600 doet lijken, met zijn lage
neus bar weinig winddruk weg Ie
nemen. Je vangt op de Fireblade

Blijf aan de grond jij, blijf aan de grond...
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