


Introductie Yamaha YZF-R1

Het traject van Tossa de Mar naar Sant Feliu
de Guixols beslaat 24 kilometer en telt
365 bochten. Voeg daarbij talloze overige
regionale hoeken en een dag sturen op het
vloeiend bochtige Circuito de Catalunya. Dui-
delijk is dat de nieuwe YZF-RI 'cor-
nering' hoog op de prioriteitenlijst
heeft staan. Daar heb je de R1
de bocht!
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y e hoeft je niet in allerlei psychische bochten en

hoeken te wringen om in die Spaanse omge-

ving een droomscenario voor de motorrijder

uit te denken. Het klimaat is uiteraard aange-

naam, je kunt op ]e 38e vrijelijk rentenieren in Sant

Keiiu de Gufxols, hebt een scharrel in Tossa de Mar en

legt het traject dus dagelijks af op je model 2002 Yama-

ha YZF-R1. Je moet er toch niet aan denken! Werkelijk,

het genoemde traject is te irreëel voor woorden.

365 Stukken kwaliteitsasfalt waar je de 174 kilo lichte

supetspor lieveling van Yamaha van links naar rechts

onder je laat dansen en de motor in zijn derde versnel-

ling houdt omdat koppel en vermogen zich toch over

een oneindige powerband uitstrekken... Het leven kan

buitengewoon aangenaam zijn. Tenzij je letterlijk

geuoemd benl het hoekje om te gaan doordat je in at je

voortvarendheid een bocht mist en in een van de peil-

loos diepe ravijnen belandt. Of dat zo bloedstollend

schitterende circuit van Catalonië met vloeiende knik-

ken, razendsnelle bochten en dat waanzinnig snelle

rechte eind. |a, wel weer genoeg bochten gezien voor

de komende dagen.

Volgas bochtenwerk
'Cornering' ofwel bochlenwerk had de hoogste priori-

teit bij de ontwikkeling van de Rl van 2002. Dat moet

hand in hand gaan met extra interactie tussen mens

en machine, lees meer gevoel over de motor en een

minder dreigend, minder venijnig rijgedrag op rijwiel-

technisch vlak. Ik bedoel, bij de bekende Rl hoefje

maar een scheet te laten in de richting van het gashen-

del of de motor staat al op zijn achterwiel. En boven-

dien heeft de Rl tot nu toe een minder flatteuze repu-

tatie als het gaat om tankslappers en ander gemoeds-

bedreigend slaan van het stuur. Daartoe zijn op model

2002 tamelijk rigoureuze maatregelen getroffen: het
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Da pMstraat uit van hol circuit van Catalonië.
En erin wil te nooit meer.

Deltabox III-frame werd dertig procent stijver, de geo-

metrie werd herzien (25 mm geringere voorvork-offset

samen met een grotere naloop), er kwam een nieuwe

43 mm Kayaba-vork aan de voorzijde mei 15 mm min-

der veerweg en de achtervork werd asymmetrisch

gevormd en versmald om beter plaats te bieden aan de

titanium uitlaaldemper. De vering achter wordt ver-

zorgd door een nieuwe monodemper met meer veer-

druk en effectievere stelmogelijkheden, de voorrem-

mt'ii kregen aluminium zuigers en gesinterde rem-

blokken en de remschijf achter werd verkleind. Ook is

het motorblok 2 cm hoger in het frame komen te lig-

gen voor een betere massacentralisatie, zijn de stuur-

helften wat verder naar voren geplaatst, terwijl de

voetsteunen wenden verhoogd en verder naar achteren

werden geplaatst.

Een stuurdemper heeft de Rl nog altijd niet standaard.

Hm. Wel laat Yamaha niet na te melden dat bij

'extreem' gebruik een stuurdemper wel eens wenselijk

kan zijn. Dat deze in het Yamaha-accessoirepakket zit,

is daarbij een duidelijke indicatie.

Alle rijwieltechnische wijzigingen moeten garant staan

voor 'Yim Ba Itai' wat een Japanse uitdrukking is voor

'Man plus Horse make one Unit'. Vrij vertaald in het

Nederlands staat dat voor een fusie tussen de Rl en

zijn rijder. Yamaha illustreert dat met teksten die nogal

wat gefronste wenkbrauwen en zenuwachtig geglim-

lach onder het in Spanje uitgenodigde rijderspubliek
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